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1. Giới thiệu
Biến đổi khí hậu (hay sự nóng lên toàn cầu) trong 

những năm qua đang là mối đe dọa nghiêm trọng đến 
môi trường Trái đất. Nhiều nghiên cứu khác nhau của 
các học giả trong nước và quốc tế về việc chính phủ 
các quốc gia nên sử dụng chính sách công như thế nào 
cho phù hợp với những sự biến đổi khí hậu đang diễn 
ra nhanh chóng trên toàn cầu. Các lựa chọn được đưa 
ra thường chia làm hai nhóm cơ bản là nhóm các chính 
sách giảm thiểu (hướng tới mục tiêu giải quyết các 
nguyên nhân gây biến đổi khí hậu) và nhóm các chính 

sách thích ứng (hướng tới mục tiêu vào giải quyết những 
tác động của biến đổi khí hậu). Bài viết này nhằm nhận 
diện và phân tích rõ vai trò của cơ quan hải quan trong 
việc thực thi các chính sách công để giảm thiểu tác động 
của biến đổi khí hậu dưới hình thức thực thi pháp luật 
hải quan và pháp luật có liên quan đối với hàng hoá xuất 
khẩu, nhập khẩu, chẳng hạn như thuế nhập khẩu carbon, 
giấy phép xuất khẩu/nhập khẩu, tiêu chuẩn/ quy chuẩn 
về môi trường... bên cạnh đó là thực hiện các chính sách 
thích ứng với những tác động biến đổi của khí hậu như 
việc áp dụng thông quan nhanh và đơn giản hoá thủ tục 
hải quan đối với những lô hàng cứu trợ, nhân đạo.

2. Tác động của biến đổi khí hậu
Những tác động về biến đổi khí hậu được đề cập 

nhiều trong các báo cáo nghiên cứu, đánh giá của các 
nhà khoa học, tổ chức và chính phủ của nhiều quốc gia 
trên thế giới. Trong đó đều xác định rõ ràng sự biến đổi 
khí hậu đang diễn ra trên toàn cầu chủ yếu là do con 
người gây ra qua các hoạt động làm tăng phát thải khí 
nhà kính (GHG) vào trong khí quyển. Theo các số liệu 
báo cáo thống kê của Uỷ ban châu Âu thì trong giai 
đoạn từ 1990 đến 2023 tổng lượng khí nhà kính GHG 
thế giới tăng từ 32.726,228 triệu tấn lên 52.962,901 
triệu tấn và mức tính hình quân từ 6,140 tấn/người/năm 
lên 6,594 tấn/người/năm. Cùng thời điểm đó thì quá 
trình phát triển kinh tế của Việt Nam đã khiến cho tổng 
lượng phát thải khí nhà kính của Việt Nam liên tục tăng 
nhanh từ 104,42 triệu tấn và bình quân 1,53 tấn/người 
vào năm 1990 lên mức 524,13 triệu tấn và 5,16 tấn/
người vào năm 2023 như hình 1. 

Trong khí nhà kính thì chiếm tỷ trọng hơn 70% 
là CO2, đây là chất khí trong khí quyển hấp thụ năng 
lượng từ mặt trời và phát ra ít bức xạ hơn vào không 
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(especially CBAM), trade facilitation of low-carbon 
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Bài viết này cung cấp một cách nhìn sơ bộ về những quy định pháp lý và thực tiễn gắn với vai trò của Hải 
quan trong việc lựa chọn thực thi các chính sách giảm thiểu và thích ứng với biến đổi khí hậu. Các lựa chọn 
chính sách được đề cập là thực thi chiến lược hải quan xanh, thuế nhập khẩu carbon (đặc biệt là cơ chế 
điều chỉnh biên giới carbon), tạo thuận lợi cho thương mại công nghệ năng lượng carbon thấp, thực thi các 
biện pháp chống lại các hành vi bất thường trong giao dịch giấy phép phát thải, thông quan nhanh các lô 
hàng cứu trợ nhân đạo, phục hồi thương mại. Bài viết cho rằng với những nghiên cứu sâu hơn về các chủ 
đề như vậy sẽ giúp thúc đẩy tích cực việc xây dựng và áp dụng các chính sách liên quan đến biến đổi khí 
hậu bởi hải quan Việt Nam.

• Từ khóa: biến đổi khí hậu, hải quan xanh, cơ chế điều chỉnh biên giới carbon.
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gian, do đó làm ấm trái đất. Điều này dẫn đến những 
biến đổi khí hậu gây ra những tác động có hại cho sự 
sống trên trái đất, như hiện tượng El Nino gây ra đợt 
nắng nóng kéo dài, sự gia tăng của các cơn bão mạnh, 
mực nước biển dâng cao, hạn hán và lũ lụt hay sự biến 
đổi đột ngột của khí hậu trong một khu vực nhất định…
như theo báo cáo năm 2023 của Tổ chức Khí tượng 
thế giới (WMO), trong giai đoạn 2023 - 2027, nhiệt 
độ trung bình năm toàn cầu có thể sẽ cao hơn 1,5°C so 
với mức thời kỳ tiền công nghiệp trong ít nhất một năm 
do sự kết hợp giữa ô nhiễm bẫy nhiệt và hiện tượng 
El Nino. Theo nghiên cứu của Ngân hàng Thế giới, 
biến đổi khí hậu có thể khiến Việt Nam mất khoảng 
12% đến 14,5% GDP mỗi năm vào năm 2050 và có 
thể khiến tới một triệu người vào tình trạng nghèo cùng 
cực vào năm 2030.

Hình 1. Số liệu lượng phát thải khí nhà kính  
của Việt Nam và thế giới từ 1990-2023

Nguồn: Tổng hợp từ số liệu báo cáo của European Commission

3. Vai trò của hải quan trong chống lại biến đổi 
khí hậu

Cơ quan Hải quan với nhiệm vụ thực hiện kiểm tra, 
giám sát hàng hóa, phương tiện vận tải; tổ chức thực 
hiện pháp luật về thuế đối với hàng hóa xuất khẩu, nhập 
khẩu; phòng, chống buôn lậu và vận chuyển trái phép 
hàng hóa qua biên giới, tạo thuận lợi cho thương mại, 
bởi vậy cơ quan hải quan đóng vai trò quan trọng trong 
việc kiểm soát hàng hoá liên quan đến môi trường dịch 
chuyển qua biên giới các quốc gia. Chính vì vậy, trong 
kế hoạch phát triển của hải quan thế giới, WCO đặc 
biệt quan tâm và khẳng định vai trò quan trọng của cơ 
quan hải quan trong các nỗ lực phát triển bền vững toàn 
cầu, bảo vệ môi trường chống lại biến đổi khí hậu thông 
qua các chủ đề như hải quan xanh, xây dựng danh mục 
HS xanh, thúc đẩy hải quan điện tử phi giấy tờ nhằm 
giảm thiểu các tác động tới môi trường, tổ chức các hội 
nghị, chiến dịch về động vật hoang dã. Trong đó, Sáng 
kiến Hải quan xanh được tuyên bố tại Quyết định 21/27 
của Hội đồng - UNEP về việc tuân thủ và thực thi các 
MEAs (tháng 02 năm 2001) được xem là chương trình 

hoạt động chủ chốt của tổ chức hải quan nhằm kiểm 
soát hoạt động xuất khẩu, nhập khẩu hàng hóa nhạy 
cảm với môi trường. Nội dung của Sáng kiến Hải quan 
xanh bao gồm: Nâng cao nhận thức về vai trò của Hải 
quan trong bảo vệ môi trường qua việc tăng cường kiến 
thức về các vấn đề môi trường, cụ thể các vấn đề được 
đề cập trong các MEAs; Tăng cường các kỹ năng theo 
yêu cầu thực thi từ các cam kết quốc gia về môi trường. 
Cụ thể cơ quan hải quan các quốc gia đẩy mạnh tăng 
cường khả năng của cán bộ hải quan trong việc phát 
hiện các đối tượng buôn lậu và hàng hóa thương mại 
bất hợp pháp. Tăng cường khả năng tuân thủ và thực thi 
các MEAs thông qua việc theo dõi, giám sát các hoạt 
động thương mại; Tăng cường cơ hội đối thoại với các 
nước đối tác thương mại khu vực về các vấn đề thương 
mại bất hợp pháp.Tăng cường xây dựng năng lực một 
cách bền vững thông qua tích hợp Sáng kiến Hải quan 
xanh vào các chương trình đào tạo của Hải quan quốc 
gia; Phòng ngừa tổn thất nguồn thu từ thuế hải quan và 
các loại thuế khác cùng với việc ngăn chặn tội phạm 
buôn lậu. Tích hợp nội dung bảo vệ môi trường trong 
các chương trình nghị sự về an ninh quốc gia. 

Trên cơ sở sự hợp tác của Hải quan các nước thông 
qua tổ chức WCO, hải quan các quốc gia còn xây dựng 
và thực thi nhiều chính sách giảm thiểu và thích ứng 
với biến đổi khí hậu khác nhau. Cụ thể như:

Chính sách áp dụng thông qua việc cắt giảm thuế 
quan và rào cản phi thuế quan để thúc đẩy việc sử dụng 
rộng rãi hơn công nghệ năng lượng các-bon thấp (như 
gió, mặt trời, chiếu sáng hiệu quả và thủy điện) hay ưu 
đãi thuế quan với những hàng hoá thân thiện với môi 
trường. Để thực thi được điều này cơ quan hải quan các 
nước áp dụng Hệ thống hài hòa mô tả và mã hóa hàng 
hóa (HS) của tổ chức hải quan thế giới để phân tách các 
nhóm hàng liên quan đến môi trường ra những nhóm 
hàng riêng biệt và mã hoá chúng. Thí dụ như theo các 
yêu cầu của Nghị định thư Montreal về cấm nhập khẩu 
và xuất khẩu các chất làm suy giảm tầng ôzôn (ODS), 
WCO đã nhiều lần điều chỉnh Hệ thống hài hòa mô tả 
và mã hóa hàng hóa (HS) bằng cách thiết lập nhóm 
hàng hóa cụ thể cho ODS thuộc phạm vi của Nghị định 
thư Montreal; hay liên quan đến năng lượng mặt trời, 
pin quang điện, mô-đun và tấm pin được phân loại 
trong phân nhóm HS 8541.40. Thêm vào đó để tăng 
thêm tính cụ thể phục vụ cho việc cắt giảm thuế quan 
hay rào cản phi thuế quan riêng đối với những hàng hoá 
này, nhiều quốc gia và nhóm các quốc gia còn mở rộng 
danh mục HS ra cấp độ 8 số hay 10 số.

Ngoài ra, trong thời gian gần đây chính sách áp 
dụng cơ chế định giá carbon đã được nhiều quốc gia 
quan tâm và nghiên cứu triển khai áp dụng. Mục đích 
của việc áp dụng cơ chế định giá carbon là để tác động 
đến nhà sản xuất và người tiêu dùng để thải ít carbon 
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hơn và nâng cao khả năng cạnh tranh của các ngành 
công nghiệp thải ít carbon. Các chính sách về định giá 
carbon, bao gồm hệ thống mua bán chứng chỉ carbon 
(ETS - Emission Trading Scheme), thuế carbon và 
cơ chế tạo tín chỉ (Crediting) và cơ chế bù trù (offset) 
nhằm thúc đẩy hoạt động giảm phát thải khí nhà kính ở 
các quốc gia, khu vực và trên phạm vi toàn cầu. Thuế 
carbon là loại thuế được áp dụng trực tiếp cho việc sản 
xuất khí thải nhà kính hoặc nhiên liệu thải ra các loại 
khí thải này khi chúng bị đốt cháy, thường là các loại 
nhiên liệu hóa thạch. Cơ sở nền tảng của việc áp thuế 
carbon là đưa ra chi phí bổ sung cho mỗi tấn CO2 phát 
thải vào khí quyển. Vì thế, thuế carbon được xem là 
một chính sách kinh tế và là một công cụ hiệu quả về 
mặt chi phí để khuyến khích giảm phát thải khí nhà 
kính tại nơi diễn ra phát thải theo nguyên tắc người 
gây ô nhiễm phải trả phí. Thuế carbon đã được áp 
dụng ở nhiều quốc gia trên thế giới, trong đó quốc gia 
đầu tiên thực hiện thuế carbon là Phần Lan vào năm 
1990. Tiếp sau Phần Lan là Thụy Điển và Na Uy - hai 
quốc gia cùng thực hiện thuế carbon vào năm 1991, 
trong đó thuế carbon của Na Uy với mức thuế 69 USD/
tấn CO2 được sử dụng trong xăng... Sự tham gia của cơ 
quan hải quan trong việc thực thi thuế carbon thường 
thể hiện qua việc cơ quan hải quan áp dụng thực thi 
thuế nhập khẩu carbon trên sản phẩm và thuế carbon 
đối với hoạt động chế biến, sản xuất. Thí dụ như Đan 
Mạch, đánh thuế nhập khẩu các khí nhà kính công 
nghiệp hydrofluorocarbon (HFC), perfluorocarbon 
(PFC) và lưu huỳnh hexafluoride (SF6). Điều này càng 
thể hiện rõ khi ngày 13/12/2022, các quốc gia thành 
viên EU đã thông báo sẽ thực hiện CBAM là một phần 
thuộc Thỏa thuận Xanh châu Âu được EU khởi động từ 
năm 2019 nhằm giải quyết các thách thức liên quan đến 
khí hậu và môi trường. Theo đó EU dự kiến sẽ đánh 
thuế carbon đối với tất cả hàng hóa xuất khẩu sang thị 
trường này dựa trên cường độ phát thải khí nhà kính 
trong quy trình sản xuất tại nước sở tại. CBAM ban 
đầu sẽ áp dụng đối với hàng hóa nhập khẩu có nguy cơ 
ô nhiễm cao như sắt thép, xi măng, phân bón, nhôm, 
điện và hydro và có khả năng mở rộng ra các sản phẩm 
khác. Các nhà nhập khẩu sẽ phải báo cáo lượng khí thải 
có trong hàng hóa nhập khẩu, nếu lượng khí thải này 
vượt quá tiêu chuẩn của EU, họ sẽ phải mua “chứng chỉ 
khí thải” theo mức giá carbon hiện tại tại EU.

Đối với hệ thống giấy phép “chứng chỉ khí thải” có 
thể giao dịch chính phủ đưa ra quy định giới hạn hoặc 
hạn mức lượng phát thải CO2 được phép. ETS thường 
được quản lý bởi một cơ quan có thẩm quyền và đưa ra 
các quy định giới hạn hoặc mức trần cho tổng phát thải 
khí nhà kính bao gồm CO2. Hạn mức phát thải có thể 
được đấu giá hoặc phân bổ miễn phí cho các pháp nhân 
(nguồn phát thải hoặc các nguồn khác). Các pháp nhân 
này cần phải hoàn trả hạn mức cho mỗi tấn phát thải 

CO2 và có thể giao dịch các hạn mức không sử dụng 
đến. Theo đó, những người phát thải nhận hoặc mua 
các khoản hạn mức phát thải. Những người phát thải 
vượt quá hạn mức của mình sẽ phải mua “chứng chỉ khí 
thải” từ những người phát thải sử dụng ít hơn hạn mức 
của mình. Hiện nay một số hệ thống giao dịch phát thải 
(ETS) trên thế giới đang vận hành như của Liên minh 
châu Âu (EU ETS), Chương trình Thương mại phát 
thải (cap-and-trade) tại California và ETS Trung Quốc. 

Tương tự như Hệ thống mua bán khí thải của Liên 
minh châu Âu (EU ETS), cơ chế CBAM của EU với tính 
chất là khoản phí áp đặt đối với hàng hóa nhập khẩu vào 
EU dựa trên lượng khí nhà kính (mà chủ yếu là carbon) 
phát thải trong quá trình sản xuất tại nước xuất khẩu mà 
chưa được bù trừ (lượng phát thải ròng) cũng yêu cầu các 
nhà nhập khẩu mua hạn mức carbon để trang trải lượng 
khí thải liên quan đến sản xuất hàng hóa nhập khẩu. Sau 
khi được vận hành chính thức từ ngày 01 tháng 01 năm 
2026, nhà nhập khẩu sẽ phải mua 1 chứng chỉ CBAM 
cho mỗi tấn CO2 tương đương có trong sản phẩm nhập 
khẩu vào EU dựa trên hạn ngạch miễn phí ETS và phần 
trăm CBAM. Như vậy khi áp dụng, các nhà nhập khẩu 
sẽ là chủ thể phải nộp loại thuế này khi thực hiện thủ tục 
nhập khẩu các lô hàng liên quan với cơ quan hải quan 
nước nhập khẩu. Tất nhiên, chi phí đó sẽ được chuyển lại 
cho nhà sản xuất, xuất khẩu nước ngoài. Với mỗi nhà sản 
xuất, xuất khẩu, quá trình sản xuất ra sản phẩm càng xanh 
hóa, càng phát thải ít khí nhà kính thì thuế càng thấp; nếu 
đạt được trung hòa carbon - lượng khí nhà kính phát thải 
được bù trừ để bằng 0 (thông qua quá trình sản xuất tự 
thân hoặc thông qua việc mua bán tín chỉ carbon từ các 
chủ thể khác) thì sẽ không phải chịu thuế biên giới carbon. 
Bằng cách này, các nhà sản xuất, xuất khẩu nước ngoài 
bắt buộc phải nỗ lực đầu tư và thực hiện xanh hóa quá 
trình sản xuất các sản phẩm để giảm/loại bỏ gánh nặng 
thuế này, từ đó góp phần vào việc giảm phát thải khí nhà 
kính ở nước xuất khẩu và trên toàn cầu. Điều này cũng 
góp phần vào việc ngăn chặn hiện tượng “rò rỉ carbon” 
xảy ra khi các doanh nghiệp dịch chuyển hoạt động sản 
xuất từ các nước có sự kiểm soát về hạn chế phát thải sang 
các nước và khu vực ít hoặc chưa có sự kiểm soát.

Bên cạnh việc thực thi các chính sách giảm thiểu thì 
cơ quan hải quan các quốc gia trên thế giới cũng tham 
gia tích cực vào việc thực thi các chính sách thích ứng 
với những tác động của biến đổi khí hậu trên toàn cầu. 
Các chính sách chủ yếu về thích ứng với biến đổi khí 
hậu mà cơ quan Hải quan thường thực hiện bao gồm 
tạo thuận lợi và đơn giản hoá thủ tục thông quan các lô 
hàng viện trợ nhân đạo, phục hồi và phát triển kinh tế 
sau thảm hoạ do tác động của biến đổi khí hậu. Tổ chức 
hải quan thế giới (WCO) cũng đã đưa ra các hướng dẫn 
về triển khai các biện pháp nêu tại Chương 5 của Phụ 
lục J của Công ước Kyoto sửa đổi 1999 về hàng hóa 
cứu trợ và tham gia thỏa thuận mẫu của Liên Hợp Quốc 
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về tạo thuận lợi thương mại, Công ước Istanbul về tạm 
quản hàng hóa được thông qua ngày 26/6/1990 (phụ 
lục B9 về hàng nhập khẩu cho mục đích nhân đạo), 
Khung tiêu chuẩn WCO SAFE 2005 nhằm đảm bảo 
và tạo thuận lợi cho thương mại toàn cầu. WCO cũng 
khuyến nghị cơ quan Hải quan các nước thành viên 
xem xét việc ký kết thỏa thuận mẫu với Liên hiệp quốc 
về các biện pháp tạo thuận lợi cho hàng hóa cứu trợ 
xuất khẩu, nhập khẩu, quá cảnh và nhân sự phục vụ cứu 
trợ khẩn cấp. Nội dung của thỏa thuận mẫu này dựa 
trên Hiến chương Liên hiệp quốc và các Nghị quyết về 
vai trò của Liên hiệp quốc có liên quan tới tình huống 
cứu trợ khẩn cấp. Trong nội dung của thỏa thuận này 
cũng phù hợp với các tuyên bố của WCO về vai trò của 
cơ quan hải quan trong tình huống cứu trợ khẩn cấp 
và các công ước có liên quan trong lĩnh vực hải quan. 
Nội dung tập trung đưa các quy định về thủ tục đối 
với hàng hóa cứu trợ vào các quy định pháp luật của 
hải quan đồng thời cung bố rộng rãi danh sách các cửa 
khẩu, cảng hỗ trợ trong trường hợp cứu trợ khẩn cấp. 
Đối với quản lý các hoạt động tại biên giới, cơ quan 
hải quan cần đơn giản hóa các thủ tục trên tinh thần 
hợp tác, bao gồm việc chia sẻ thông tin với các cơ quan 
trong nước tham gia vào quá trình giải quyết các hàng 
hóa cứu trợ đảm bảo hàng hóa sẽ được xử lý nhanh 
chóng, hiệu quả, tập trung. Đặc biệt, các văn bản này 
đưa ra các khuyến nghị chi tiết về thủ tục hải quan đơn 
giản và nhanh chóng, cũng như miễn thuế nhập khẩu 
khi thông quan các lô hàng cứu trợ. Bên cạnh áp dụng 
các biện pháp thích ứng đối phó với biến đổi khí thì các 
biện pháp tạo thuận lợi để phục hồi và phát triển kinh 
tế cũng được triển khai. Cơ quan hải quan nhiều quốc 
gia cũng có các hành động tích cực để giảm khó khăn 
cho các doanh nghiệp gặp khó khăn về tài chính có thể 
phục hồi sau tác động như việc chậm thanh toán thuế, 
hoàn thuế nhanh hơn.

4. Một số khuyến nghị đưa ra về thực thi các 
chính sách để giảm thiểu và thích ứng với tác động 
của biến đổi khí hậu của Hải quan Việt Nam

Một là, cần nhanh chóng rà soát, bổ sung và hoàn 
thiện cơ sở pháp lý, khung chính sách về cơ chế hoạt 
động của cơ quan hải quan Việt Nam trong việc giảm 
thiểu và thích ứng với sự biến đổi của khí hậu trên toàn 
cầu và tại Việt Nam. Đặc biệt là cần sớm nghiên cứu 
và ban hành áp dụng các quy định mới trong hệ thống 
pháp luật của Việt Nam theo xu hướng triển khai áp 
dụng của nhiều cơ quan hải quan trên thế giới về cơ 
chế chính sách về định giá carbon. Xây dựng và triển 
khai hệ thống mua bán chứng chỉ carbon (ETS), thuế 
carbon, cơ chế tạo tín chỉ (Crediting) và cơ chế bù trù 
(offset) tại Việt Nam.

Hai là, tăng cường đầu tư hiện đại hoá ngành hải 
quan theo mô hình hải quan thông minh, hải quan xanh 
để nâng cao năng lực của cơ quan hải quan Việt Nam 
trong việc ứng dụng công nghệ vào kiểm soát hàng hoá 

xuất khẩu nhập khẩu, đặc biệt là những hàng hoá liên 
quan đến môi trường, ngăn chặn việc lợi dụng rào cản 
môi trường trong xuất khẩu hàng hóa làm ảnh hưởng 
xấu đến sản xuất, kinh doanh, góp phần vào việc giảm 
bớt tác động của những hàng hoá có hại đến môi trường.

Ba là, cơ quan hải quan Việt Nam cần tham gia 
tích cực vào các hoạt động quốc tế và khu vực về môi 
trường; thực hiện đầy đủ các Điều ước quốc tế mà Việt 
Nam tham gia, các cam kết quốc tế, chương trình, dự 
án song phương và đa phương về bảo vệ môi trường 
phù hợp với lợi ích quốc gia. Trong đó nổi bật là đẩy 
mạnh triển khai thực hiện các nội dung của “Sáng kiến 
Hải quan xanh” trong toàn ngành hải quan trong những 
năm tới. Tham gia hợp tác chặt chẽ với cơ quan hải 
quan các nước láng giềng và các nước trong khu vực để 
giải quyết các vấn đề môi trường liên quốc gia.

Kết luận: Bài viết này đã trình bày tổng quan sơ bộ 
về những vai trò của cơ quan Hải quan thông qua việc 
các lựa chọn thực thi các chính sách giảm thiểu và thích 
ứng với biến đổi khí hậu. Để giải quyết một cách thực 
tế và nhanh chóng trước những biến đổi khí hậu đang 
gia tăng ở Việt Nam cũng như trên toàn cầu, các chính 
sách quốc gia và quốc tế cần phải thực thi các hành 
động giảm thiểu mạnh mẽ hơn nữa như việc việc kiểm 
soát và giảm lượng khí thải carbon và khí nhà kính; 
khuyến khích đẩy mạnh và tăng cường khả năng ứng 
dụng công nghệ năng lượng carbon thấp và thân thiện 
với môi trường trong sản xuất và đời sống hàng ngày. 
Trong đó, vai trò của cơ quan Hải quan ngày càng quan 
trọng trong việc thực thi các chính sách giảm thiểu và 
thích ứng với biến đổi khí hậu ngay tại biên giới quốc 
gia và trên phạm vi toàn cầu. Chính vì vậy, việc nghiên 
cứu để đưa ra nhiều chính sách hơn nữa, trong đó gắn 
nhiều hơn vai trò của cơ quan hải quan Việt Nam có 
thể giúp Việt Nam điều chỉnh được các hoạt động sản 
xuất và thương mại ảnh hưởng đến biến đổi khí hậu, 
cũng như có kế hoạch thích ứng một cách chủ động với 
những biến đổi này trong tương lai. /.
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